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Abstract of EP0982200 

The passenger restraint system uses a number 
of passenger restraint devices (3), e.g. 
passenger airbags with pyrotechnic detonators, 
each provided with an electronically readable 
identification, compared with a stored 
identification within the control device (1) for the 
passenger restraint system, for de-activating a 
restraint device and/or providing a theft signal 
when the read identification is incorrect. An 
Independent claim for a theft prevention method 
for passenger restraint devices is also included. 
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(54) Insassenschutzsystem fOr Kraftfahrzeuge sowie Verfahren zur Diebstahlsicherung dieser 
Insassenschutzeinrichtung 

(57) Bisher wurden Insassenschutzsysteme als im 

Fahrzeug verdedct eingebaute Baugruppe, die zudem 3 
ntcht oline weiteres ein- Oder ausgeisaut werden kann. 
als nicht diebstahlgefdhrdet bzw. als vom Diebstahl- 
sciiutz des Gesamtfahrzeugs geschutzt betrachtet. Auf- 
gnind jedoch zunehmender Diebstahlhaufigkeit von 
Insassenschutzeinrlditungen als teure Einzelteile. ins- 
besondere als Ersatz IQr ausgelOste Insassenschutz- 
einrichtungen mit pyrotechnisclien Zundern. isk ein 
DIebstahlschutz ertorderlich. 

Dazu wird in alien Insassenschutzeinrichtungen (3) 
sowie vorzugsuveise auch In der Steuereinheit (1) eine 
elektronlsch auslesbare Kennung gespeichert, die Ken- 
nungen der Insassenschutzeinrichtungen miteinander 
bzw. mit der in der Steuereinheit verglichen und be\ 
NichtQbereinstimmung automatisch ein Dlel36taNsignal 
bzw. MaBnahmen zur Meidung der Nichtuberein- 
stimmung oder/und MaBnahmen zur Deaktivierung der 
Insassenschutzeinrichtungen (3) durchgefuhrt. So wer- 
den die nicht ubereinstimmenden Insassenschutzeirv 
richtungen (3) in ein Fehlerregister eingetragen. eine 
Fehlerlampe (6) gesetzt und bei einer Diagnose mittels 
eines an die Steueranheit anschlieBbaren Diagnosege- 
rdtes die jeweiligen Insassenschutzeinrichtungen (3) 
als unzuldssig gemeldet 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Isassenschutzsystem 
fur Kraftfahrzeuge sowie ein Vertahren zur Diebstahlsi- 
cherung dieser Insassenschutzeinrichtungen. 
[0002] ~ Ver^ren uixi VorhcHtijligeh zur Diebstahlsi- 
cherung von ganzen Fahrzeugen sind beispielsweise in 
Form der Motor- oder Rahmennummer bspw. auch aus 
der DE 195 08 693 A1, DE 42 01 894 A1 Oder DE 196 
07 294 A1 in Form von optisch Oder elektronisch ables- 
baren Fahrzeugidentif izierungssystemen bekannt. 
[0003] Zunehmend werden jedoch neben Fahrzeugen 
auch geziett Reifen und Felgen. also am Fahrzeug von 
auBen montierte Baugruppen, enlwendet und durch 
Markierungen optisch erkennbar markiert, wie der DE- 
GM 89 08 785 entnommen werden kann. 
[0004] Des weiteren sind beispielsweise auch aus der 
DE 36 37 960 CI Diebstahlwarnanlagen fur Zusatzge- 
rate, insbesondere Autoradios bekannt. be! denen die 
Zusatzgerdte der Fahrer nur durch Eingabe eines 
Codes die Zusatzgerdte akkivieren kann und beim 
Abschalten der Energieversorgung, meist Qber das 
ZDndschloB. oder durch direkte Sperrung durch den 
Fahrer des Fahrzeugs die Zusatzgerate ohne Code 
gesperrt sind. Dies ist jedoch fur den Diebstahlschutz 
von Insassenschutzeinrichtungen ungeeignet. weil 
insassenschutzeinrichtungen nach dem Eint>au fOr die 
Eingabe eines Codes schlecht zuganglich sind. eine 
groBe Anzahi von Insassenschutzeinrichtungen vorge- 
sehen ist und insbesondere die haufige Aktivierung und 
Deaktivierung kritisch und entsprechende entschlusse- 
lungssichere Codierverfahren duBerst aufwendig sind. 
Zudem ist bei diesen Zusatzgeraten zwar der Einbau in 
ein anderes Fahrzeug untertxinden, nicht jedoch der 
Einbau eines neuen Zusatzgerdts anstelie des bisheri- 
gen. 

[0005] Insassenschutzsysteme werden bisher als 
fester Bestandteil des Fahrzeuges betrachtet Sie sind 
verdeckt eingebaut und nur mit besonderen Kenntnis- 
sen und Speziatwerkzeugen ein- und ausbaubar. Aus 
diesem Grunde wurden sie durch den Diebstahlschutz 
des Gesamtfohrzeuges als ausreichend geschotzt 
betrachtet. 

[0006] Neuste Diebstahistatistiken zeigen jedoch, daB 
auch Insassenschutzeinrichtungen von besonderem 
Interesse fur Diebe sind. da diese meist p/rotechnische 
Zunder aufweisen und ein Austausch einer ausgeldsten 
Insassenschutzeinrichtung recht teuer ist. Optische 
Markierungen auf Insassenschutzeinrichtungen schei- 
den jedoch aus, da diese im eingebauten Zustand im 
Fahrzeug nicht einsehbar sirxj. Aufgabe der Erfindung 
ist es daher, ein diebstahlgesichertes Insassenschutz- 
system sowie ein einfaches und zugleich wirkungsvol- 
les Verfahren zur Diebstahlsicherung von 
Insassenschutzeinricfitungen anzugeben. 
[0007] Diese Aufgabe wird durch die Merkmale der 
Hauptanspruche gelost Vorteilhafte Weiterbildungen 
der Erfindung sind den Unteranspruchen zu entneh- 



men. 

[0008] tndem jede Insassenschutzeinrichtung mit 
einer identifizierbaren Kennung versehen wird. kann ein 
Diebstahl nachgewiesen und so mogliche later abge- 

5 schreckt werden. Die Kennung ist dabei identifiziertsar, 
also einer speziellen Insassehschlitzeinrichtuhg, einerri 
Fahrzeug oder Fahrzeughalter oder dhnlichem zuor- 
dent>ar. Insbesondere bietet sich eine fahrzeugindivklu- 
elle Kennung vergleichbar oder identisch der 

10 Fahrgestellnummer an. 

[0009] Von wesentlicher Bedeutung ist die Abspeiche- 
rung der Kennung in den Insassenschutzeinrichtungen 
, vorzugswelse auch in einem Speicher der Steuerein- 
heit der Insassenschutzeinrichtungen. 

15 [001 0] Diese enfveist sich gegenuber einer rein auBer- 
lichen, optisch wahrnehmbaren Anbringung der Ken- 
nung zundchst als deutlich sicherer, da diese nicht ohne 
weiteres beseitigt oder geandert werden kann. Die 
abgespeicherte Kennung kann zudem ausgelesen. 

20 nicht jedoch uberschrieben werden. Durch die Speiche- 
rung wird es mOglich, jederzeit, bspw. bei jeder Inbe- 
triebnahme des Fahrzeugs, und automatisch die 
Qberwachung der Kennungen aller im Fahrzeug instal- 
lierten Insassenschutzeinrichtungen durchzufuhren. 

25 [001 1] Dadurch wiederum ergibt sich der besondere 
Vorteil. daB automatisch MaBnahmen zur Meldung 
einer NichtObereinstimmung oder/und MaBnahmen zur 
Deaktivierung der Insassenschutzeinrichtungen durch- 
gefuhrt werden konnen. 

30 [0012] Als eine MaBnahme zur Meldung der Nicht- 
Ot^ereinstintmung wird die Eintragung der Nk:htuberein- 
stimmung allgemein oder der nicht ubereinstimmenden 
Insassenschutzenrichtungen in ein Fehlerregister der 
Steuereinheit vorgeschlagen. Dort kann es dann beim 

35 Werkstattservice ausgelesen werden. Durch das Set- 
zen einer den Austell einer der Insassenschutzeinrich- 
tungen anzeigenden Fehierlampe als Meldung der 
NichtObereinstimmung kann in besorKlers geeigneter 
Weise eine passive, auf der Abschreckung basierende 

40 Schutzfunktion fur die Insassenschutzeinrichtungen 
ausgeubt werden, da einerseits eine solche Fehier- 
lampe utHicherweise t>ereits vorheuxlen ist und somit 
keine zusdtzlichen Kbsten verursacht. Andererseits 
kann der Fahrer nicht unterscheiden, ob nun eine seiner 

45 Insassenschutzeinrichtungen ausgefallen ist oder durch 
unzuldssigen Einbau cfie Fehlerl8mfipe brennt so daB er 
verunsichert und dem unzu-lassigen Einbau nk:ht 
zustimmen wird. 

[001 3] Bei einer Diagnose mittels eines Fehlerdiagno- 
50 seg^tes. wie es den autorisierten Werkstatten bereits 
heute zur Fehlererkennung von Insassenschutzeinrich- 
tungen zur Verfugung steht. kCnnten diejenigen Insas- 
senschutzeinrichtungen als unzulassig eingebaut 
meldet werden, deren Kennung mit der- bzw. denjeni- 
55 gen in der Steuereinheit nicht ubereinstimmt. bspw. 
auch durch Auslesen des Fehlerregisters. Indem die 
Werkstatt oder andere mit einem solchen Diagnosege- 
rat ausgestattete Behdrden diesen unzulassigen Ein- 



2 



h <EP q98220QA1 J_> 



3 



EP0 982 200 A1 



4 



bau erkennen k6nnen. sind diese gehalten. diesen 
Verdacht zu Staatsanwaltschaft und Autoherstellern 
melden. 

[0014] Der bloBe Einsatz dieser relativ einfachen Mel- 
demaBnahmen durfte bereits ausreichen. urn Diebe 
abzusch'recten unci erieh ausreidienden' Sdniitz 
erreichen. 

[0015] Zudem kdnnen komplexere MaBnahmen der 
Meldung eines Diebstahls, wie sie fur Fahrzeuge durch 
globale Satellitenortung. Funkdatenubertragung oder 
dhnfiches erdffnet werden. auch hinsichtlich eines Dieb- 
stahls der Insassenschutzeinrichtungen ergdnzt wer- 
den. 

[0016] In ganz besonderer Weise kann die Abspei- 
cherung einer Kennung im Speicher der Steuereinhert 
sowie in den Insassenschutzeinrichtungen auch dazu 
eingesetzt werden. um die Deaktivierung einzelner oder 
aller Insassenschutzeinrichtungen durchzufuhren. 
[001 7] So werden vorzugsweise nur dtejenigen Insas- 
senschutzeinrichtungen ausgel6st. diejenige Kennung 
aufweisen, die auch in der Steuereinheit abgelegl ist 
Die Steuereinheit wird also unzuldssig eingebaute 
Insassenschutzeinrichtungen nicht ausldsen. 
[001 8] Daruber hinaus kdnnen vorzugsweise die mrt 
etner Kennung versehenen Insassenschutzeinrichtun- 
gen nicht mehr von Steuereinheit ohne diese Kennung 
ausgel6st werden. d.h. mit einer Kennung gesicherte 
Insassenschutzeinrichtungen nicht in andere Fahr- 
zeuge eingebaut werden. Zusdtzlich kann auch noch 
eine Kennung fur offizieli nachgerustete Ersatzteile 
berOckslchtigt werden. um eine individuelle Program- 
mierung der Ersatzteile entsprechend der jeweiligen 
Kennung in der Steuereinheit zu vermeiden. 
[0019] Falls Fahrzeughersteller Bedenken gegen die 
Zuiassigkeit einer solchen Deaktivierung im Hinkslick auf 
die Produkthaftung haben. sollte diese Deaktivierung 
inaktiviert werden kdnnen, d.h. es wurden zwar die 
MaBnahmen der Meldung der Nichtubereinstimmung 
durchgefOhrt, nicht jedoch die AuslOsung der Insassen- 
schutzeinrichtungen eingeschrankt Allein die Kenntnis 
der entsprechenden Fachkreise. daB eine sdche Deak- 
tivierung tatsachltch mOglich ist, dOrfte eine ausrei- 
chende Schutzwirkung erzielen, insbesorxJere in 
Kombination mit den MaBnahmen der Mekiung der 
Nichtubereinstimniung. 

[0020] Die ErfirKlung wird nachfoigerKi anhcuxl von 
Ausfuhrungsbeispielen und Rguren ndher eifdutert 
Kurze Beschreibung der Rguren: 

Rgur 1 ein Bussystem mit Insassenschutzeinrich- 
tungen und einer Steuereinheit mit eigener 
Keinung 

Rgur 2 ein Bussystem mit Insassenschutzeinrich- 
tungen und einer Steuereinheit ohne eigene 
Kennung 

' [0021 ] Dre Rgur 1 zeigt ein Bussystem 2 uber welches 
eine Steuereinheit 1 mit einer Anzahl von Insassen- 



schutzeinrichtungen verbunden ist. von denen beispiel- 
haft die Insassenschutzeinrichtungen 3.x und 3.y als 
Airt>ags skizzenhaft dargestellt sind. Die Rgur ist sym- 
t)olisch undl beinhaitet nicht alle Details. 

5 [0022] Die Insassenschutzeinrichtungen 3 werden 
"Qber das Bussysterh 2 vbii def Steuereinheit^l gesteu- 
ert also zyWisch auf Funktionsfdhigkeit gepruft mit 
aktuellen Steuerungsparametem versorgt und gegebe- 
nenfalls auch aktiviert. indem die Ausldseschalter 5 in 

10 den einzetnen Insassenschutzeinrichtungen 3 
geschlossen werden. Werden Fehler bei der zyMischen 
Prufung auf Funktionstahlgkeit entdeckt. wird eine Feh- 
lertampe 6 aktiviert oder eriischt nicht. nachdem nach 
dem Einschalten des Fahrzeugs die Steuereinheit 1 die 

15 Funktidnsprufung durchgefuhrt hat. Mittels eines Dia- 
gnosegerates 7 kOrvien cfie Zustdnde von Steuereinheit 
1 und Insassenschutzsystemen 3 erfaBt werden. 
[0023] Zum Diebstahlschutz weist jede Insassen- 
schutzeinrichtung 3 zunSchst eine SuBere identifizier- 

20 bare Kennung i.a auf. beispielsweise die 
Fahrgestellnummer. Diese dient duBerlichen Kenntlich- 
machung des Diebstahlschutzes und damit primSr zur 
Abschreckung. 

[0024] Zusdtzlich ist in jeder Insassenschutzeinrich- 

25 tung 3.x/3.y eine innere identif iziert>are Kennung i.x/i.y 
abgespeichert. die gteich oder zumindest einen glei- 
chen Teil m'lt einer in der Steuereinheit 1 abgespeicher- 
ten Kennung i.O aufweist. Die abgespeicherte Kennung 
i.x/i.y vergleicht in diesem Ausfuhrungsbeispiel jeweils 

30 ein Vergleicher 4. der in diesem Ausfuhrungsbeispiel 
separat in jeder insassenschutzeinrichtung 3 vorgese- 
hen ist. grundsdtzlich aber auch in der Steuereinheit 1 
angeordnet sein kann, untereinander und/oder mit einer 
in der Steuereinheit 1 at)gespeicherten Kennung i.O, 

35 Stimmen diese mit einer vorgegebenen Bedingung, im 
einfechsten Fall vollstSndig oder beispielsweise ein 
bestimmter Teil der Kennungen uberein, so kdnnen 
diese Insassenschutzeinrichtungen ausgeldst werden. 
Die Sperrung der Insassenschutzeinrichtungen kann 

40 durch Sperrung der Ausldseschalter 5 Oder durch Nicht- 
ansteuerung der Insassenschutzeinrichtungen 3 Qber 
die Steuereinheit 1 erfblgen, wie dies in Figur 2 darge- 
stellt ist. So werden nur diejenigen Insassenschutzein- 
richtungen 3 ausgeldst, diejenige Kennung i.x.i.y 

45 aufweisen. die auch in der Steuereinheit 1 abgelegt ist. 
Die Steuereinheit 1 wird also unzuldssig eingebaute 
Insassenschutzeinrichtungen 3 nicht ausldsen. 
[0025] Daruber hinaus kdnnen vorzugsweise die mit 
einer Kennung versehenen Insassenschutzeinrichtun- 

50 gen 3 nicht mehr von anderen Steuereinheiten ohne 
diese Kennung, bspw. in anderen Rihrzeugen ausge- 
ldst werden. d.h. mit etner Kennung gesicherte Insas- 
senschutzeinrichtungen nicht in andere Fahrzeuge 
eingebaut werden. Dazu kdnnen die Verglek:her 4 und 

55 Ausldserschalter 5 in den einzelnen Insassenschutzein- 
richtungen 3 angeordnet werden. wobei auch eine soft- 
waretechnische Ldung denkt>ar ist, bei der die 
Insassenschutzeinrichtungen 3 die Kennung von der 
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Steuereinheit 1 prufen. zum Austausch defekter Steuer- 
einheiten 1 kann eine Programmierung dieser vorgese- 
hen werden. ZusStzlich kann auch noch eine Kennung 
fur offiziell nachgerustete Ersatzteile berucksichtigt wer- 
den. um eine individuelle Programmierung der Ersatz- 
teile entsprechend der jeweiligen Kennung in~der 
Steuereinheit zu vermeiden. 

[0026] Die NichtQbereinstimmung durch einzelne 
Insassenschutzeinrichtungen wird dem Fahrer Qber die 
Fehlerlampe 6 fur das Insassenschutzsystem mitgeteilt 
[0027] Figur 2 zeigt nun noch, daB fur das Grundkon- 
zept der Diebstahlsicherung nicht zwingend eine 
AWage einer eigenen Kennung (i.O in Fig. 1) in der Steu- 
ereinheit 1 erforderlich ist, wenn die einzelnen Insas- 
senschutzeinrichtungen 3 der Steuereinheit 1 ihre 
abgespeicherte Kennung (i-x,i.y) nur ubermittein k&n- 
nen bzw. die Steuereinheit 1 diese auslesen kann. Das 
Auslesen von verschiedenene Registern einer Insas- 
senschutzeinrichtung 3 durch die Steuereinheit 1 ist 
jedoch fur den Diagnosebetrieb bereits bekannt und 
ohne weiteres anwendbar. Die Kennungen i.O,i.z.... 
aller Insassenschutzeinrichtungen 3.x,3.y,... werden so 
bspw. von der Steuereinheit 1 elektronisch ausgelesen 
und m'rteinander verglichen. wobei in diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel fur dieses Fahrzeug standardmaBig die 
Kennung i.O vorgesehen sei und die Insassenschutzein- 
richtung 3.y eine unzuiSssig nachtrdgiich ersetzte dar- 
stellt. deren Kennung mit i.z. entsprechend nicht 
Qbereinstimmt und sonrut zur Meldung bzw. Deaktivie- 
rung fuhrt. 

[0028] Bei NichtQbereinstimniung werden also auto- 
matisch MaBnahmen zur Meldung der NichtQberein- 
stimmung oder/und MaBnahmen zur Deaktivierung der 
Insassenschutzeinrichtungen 3.x,3.y.... durchgefuhrt 
werden. Dies kann in einfacher Weise bereits durch ein 
Fehlerregister durchgefuhrt werden, wie es bi Rgur 2 
skizzenhaft angedeutet ist, in dem abweichende Insas- 
senschutzeinrichtungen registriert werden. Selbstver- 
standlich laBt sich ein solches Register auch 
anwenden, wenn. wie in Fig. 1 , in der Steuereinheit 1 
seft)st ebenfalls eine Kennung abgespeichert ist. 
[0029] Erkennt die Steuereinheit 1 durch Signale der 
in den Rguren nicht dargesteliten Unfallsensoren einen 
Auslosefall. ware es beispielsweise aus ein em solchen 
Fehlerregister heraus mOglich zu entscheiden, welche 
der Insassenschutzeinrichtungen ausgelOst werden 
und welche nicht Die Sperrung der Ausldsung kann 
also nicht nur in den Insassenschutzeinrichtungen erfbl- 
gen. wie in Figur 1 der Fall, sondern auch durch die 
Steuereinh^t 1 , die diejenigen Insassenschutzeinrich- 
tungen mit nicht Qbereinstimmerxjer Kennung nicht aus- 
Idst. Vorzugsweise wird dieses fur den Fall eingesetzt. 
wenn. wie in Figur 1 in der Steuereinheit 1 eine Ken- 
nung abgelegt ist. Die Spen-ung der Insassenschutzein- 
richtungen 3 durch eigenen Vergleicher 4 und 
Ausldseschalter 5 ist also fOr den Fall. daB in der Steu- 
ereinheit 1 keine Kennung hinterlegt ist. besonders vor- 
teilhaft. 



[0030] Zudem kann ein an die Steuereinheit 1 
anschlieBbares Diagnosegerat 7 aus dem Fehlerregi- 
ster besonders einfach auslesen, welche Insassen- 
schutzeinrichtungen unzul§ssig eingebaut wurden. 

5 

Patrntatispfuche ~ " 

1. Insassenschutzsystem fur Kraftfahrzeuge, beste- 
hend aus einer Anzahl von Insassenschutzeinrich- 

10 tungen (3.x,3.y,...), die untereinander und/oder mit 
einer zur Ausldsung der Insassenschutzeinrichtun- 
gen dienenden Steuereinheit (1) zum Datenaus- 
tausch kommunikationsfahig miteinander 
verbunden sind. dadurch gekennzeichnet, daB 

IS jede Insassenschutzeinrichtung (3.x,3.y....) eine 
Kennung (i.a,i.x,i.y,...) zu deren Schutz vor Dieb- 
stahl aufweist. 

2. Insassenschutzeinrichtung nach Anspruch 1. 
20 dadurch gekennzeichnet. daB die Kennung 

(i.xj.y....) jeweils in einem Speicher der Insassen- 
schutzeinrichtung (3-x,3.y....) abgelegt ist, die Ken- 
nungen alier Insassenschutzeinrichtungen 
elektronisch ausgelesen und miteinander vergli- 
25 Chen wercien und bei NichtQbereinstimmung ein 
Diebstahlsignal gesetzt wird. 

3. Insassenschutzeinrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB in einem Speicher 

30 der Steuereinheit (1 ) der Insassenschutzeinrichtun- 
gen (3.x.3.y....) ebenfalls zumindest eine Kennung 
(i,0.,..) abgespeichert ist. mit der die Kainungen 
(i.x,i.y,...) aller insassenschutzeinrichtungen 
(3jc,3.y....) verglichen werden. 

35 

4. Verfahren zur Diebstahlsicherung von Insassen- 
schutzeinrichtungen (3.x,3.y,...), insbesondere fQr 
Kraftfahrzeuge. die mit einer Steuereinheit (1) aus- 
geiost werden, bei dem 

40 

a) jede Insassenschutzeinrichtung (3.x.3.y,...) 
mit einer Kennung (i.a.i.x,i.y,...) versehen wird, 

b) die Kennungen (i.x,i.y....) aller insassen- 
' schutzeinrichtungen (3.x,3.y,...) elektronisch 

45 ausgelesen und miteinander verglichen wer- 

den und 

c) bei NichtQbereinstimmung automatisch 
MaBnahmen zur Meldung der NichtQberein- 
stimmung oder/und MaBnahmen zur Deaktivie- 

50 rung der insassenschutzeinrichtungen 

(3.x,3.y....) durchgefuhrt werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, wobei 

55 a) in einem Speicher der Steuereinheit (1) der 

Insassenschutzeinrichtungen (3.x,3.y,...) eben- 
falls zumindest eine Kennung (i-0....) abgespei- 
chert wird. 
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b) die Kennungen (i.xj.y....) ailer insassen- 
schutzeinrichtungen (3.x,3.y,...) und dieje- 
nige(n) (i.O im Speicher elektronisch 
ausgelesen und mitetnander verglichen wer- 
den. 5 

6. Verlahren nach Anspruch 4 Oder 5, wobei die Steu- 
ereinheit (1) die Kennungen der Insassenschutz- 
einrichtungen (3.x,3.y....) ausliest und bei 
Nichtubereinstimmung ein Fehlereintrag in einem io 
Fehlerregister der Steuereinheit (1) erfolgt. 

7. Veiiahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
Che, wobei bei NichtObereinstimmung eine den 
Ausfall einer der Insassenschutzelnrichtungen 75 
(3.x,3.y,...) anzelgende Fehlerlampe (6) gesetzt 
wird. 



14. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
Che, wobei eine Kennung als etn Ersatzteil verge- 
sehen ist und von jeder Steuereinheit (1) auch 
Insassenschutzeinrichtungen (3.x,3.y,..-) ausgelOst 
werden kdnnen. die eine Kennung als ein Ersatzteil 
aufweisen. ~ - 



8. Verlahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
Che, wobei bei einer Diagnose mittels eines Fehler- 20 
diagnosegerdtes (7) diejenigen 
Insassenschutzeinrichtungen (3.x,3.y....) als unzu- 
lassig eingebaut meldet werden, deren Kennung 

{1.x J.y....) mitder- bzw. denjenigen (i-0) in der Steu- 
ereinheit (1) nicht ubereinstimmt. 25 

9. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
che, wot>ei von der Steuereinheit (1) nur diejenigen 
Insassenschutzeinrichtungen (3.x,3.y,...) ausldst 
werden, deren Kennung (i.x.i.y,...) mit der- bzw. 30 
denjenigen O-O) in der Steuereinheit (1) uberein- 
stimmt. 

10. Verfahren nach einem der vorangehenden Anspru- 
che, wobei die mit der Kennung (i.x.i.y....) versehe- 35 
nen Insassenschutzeinrichtungen (3.x,3.y,...) nur 
von derjenigen Steuereinheit ausgeldst werden 
kdnnen. deren Kennung (i.x,i.y,...) mit der- bzw. 
denjenigen (i O) in der Steuereinheit (1) uberein- 
stimmt. 40 

11. Verfahren nach einem der AnsprOche 9 oder 10, 
wobei die Deaktivierung der Insassenschutzein- 
riditungen (3.x,3.y,...) wiederum inaktiviert werden 
kann. 45 

12- Verlahren nach einem der vorangehenden AnsprO- 
che. wobei t>eim Einbau im Werk jede Insassen- 
schutzelnrichtung (3.x, 3-y,...) eines Fahrzeuges mit 
einer gleichen Kennung (i.x,i.y,...= i.O) versehen so 
und in der Steuereinheit (1) entsprechend diese 
Kennung (i.O) abgespeichert wird. insbesondere 
die Fahrgestellnummer als Kennung verwendet 
wird. 
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13. Verlahren nach einem der vorangehenden AnsprO- 
che, wot>ei die einmal abgespeicherte Kennung 
(i.0,i.xj.y,...) nicht uberschrieben werden kann. 
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